Posthistoria atergiven 1 modern filateli:

Postféringen over Aland

av Per-Edvin Persson

Inledning

Filatelin idag domineras av éldre her-
rar (och nagra damer), 4ven om den
i princip kunde vara hur intressant
som helst dven for yngre drgangar. Ett
problem som jag ser det dr marknads-
ekonomin: en genuint posthistorisk
eller klassisk samling fordrar allt mer
pengar och da blir det &tminstone for
ungdomar svért att hinga med. Men
filatelin handlar ju i sig om nagot helt
annat dn pengar: kunskap och kultur,
tillgéngliga pé ett sitt som fa andra
kanaler erbjuder, med ett idogt letan-
de som huvudprincip. Friméirken be-
rittar om alla livets omraden: historia,
geografi, vixter, djur, vetenskap, tek-
nik, konst, musik, arkitektur, geologi,
rymden, ndringar etc. etc. Sérskilt
motivfilatelin erbjuder manga intres-
santa beréttelser.

I akt och syfte att gora filatelin mera
lattillgénglig och visa att man inte be-
hover vara formogen for att bygga upp
en samling har jag lekt med tanken att
presentera Alands posthistoria under
géngna tider enbart med modernt ma-
terial, alltsd frimarken, stdmplar osv.
som dr yngre dn 100 ar och som hu-
vudsakligen finns p& marknaden till
ett overkomligt pris. Om det duger
for en utstillningssamling dr méhén-
da oklart, men atminstone kan det ge

personlig tillfredsstillelse.

Hér presenteras forsoket: Alands
posthistoria atergiven i modern filate-
li (artikeln publiceras i tva delar).

Postrutten
Vigen frdn Stockholm till Abo har
sedan urminnes tider gatt dver Aland.
Det var alltsa delvis pa en viletable-
rad grund postrutterna i Finland lades
upp ar 1638, dé posttrafiken utvidga-
des till den Ostra rikshalvan. Postver-
kets grundande tvé ar tidigare hade
etablerat postbondesystemet, som var
unikt i véirlden. Systemet utnyttjades
dven da postlinjerna drogs 1 Finland.
Postviigen over Aland utgick frin
Stockholm via bl.a. Tadby, Vallentuna
och Norrtiélje till Vaddo pa svenska
sidan, ddr vaddobondernas fiskehamn
(gamla) Grisslehamn utgjorde start-
punkt for firden éver Alands hav till
Eckerd, dirifrén vagen gick over Stor-
by till Marby, vidare 6ver Frebbenby,
Golby och Finby till Vargata och Véar-
do, vidare till Kumlinge och Brindo,
samt déarifran till Vartsala, Tuomois
och Tofsala pé finska fastlandet och
sedan over Virmo och Vinkkila till
Abo (Andersson et al 2004, Persson
2022a).

En viktig stodjepunkt for post-
foringen 6ver Alands hav var dgrup-
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Postvigen éver Alands hav finns avbildad pd en motivstimpel dr 2004

(Eckerd).

pen Signilskér, ca 12 km vister om
Storby 1 Eckero.

Liangs med postrutten indelades
bonderna i 8-mannapostrotar, som
alltsd hade skyldighet att transporte-
ra posten d& den kom. I Eckerd skotte
7 rotar transporten dver Alands hav
medan en rote skotte transporten over
Marsundet. P4 Vaddo fanns 21 rotar
(Forssell 1936, Jutikkala 1938, Pieti-
dinen 1988).

Landtransporterna

Utmed postvdgen fanns milstolpar,
som visade avsténdet till Stockholm
resp Abo. Den bevarade milstolpen
vid Eckerd kyrka finns avbildad pd

en minnespoststampel frdan Eckerd dr
1990.

Fran Stockholm till Grisslehamn gick
posten fran 1860-talet med diligens.
P4 Aland transporterades posten till
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fots av postdrangarna men dven per hist, pa det finska fastlandet fran Tuomois

till Abo likasa.
Diligenser dr avbildade pd svenska frimdrken fran 1936 och 1971.

En springande postdring dr avbildad
pd ett dldndskt frimdrke fran 2010.

Postiljoner dr avbildade bl.a. pa ett
svenskt frimdrke fran 1936 och ett
postkort frdn 1986.

Postryttare finns avbildade pd flera
svenska frimdrken, bl.a. detta frdn
1936, samt pd motivstimpeln vid
postverkets 300-drsjubileum 1936.




Batar

Sommartid var de storsta bétarna
som anvindes for post- och passage-
rartransport dver Alands hav jakter.
Dessa var i allménhet helddckade och
kunde ha kajuta. En jakt finns avbild-
ad pd ett dldndskt frimdrke fran 1995.

Storbaten var en annan storre
bat som var i anvindning for post-
transporter. En storbdt dr avbildad pd
ett dldandskt frimdrke fran 1995.

Den vanligaste béten i den alédndska skérgarden var skdtbéaten, som avbildades
bl.a. pé flera av Alands forsta frimirken &r 1984. Valoren 1,20 mk kom ut dr

19835.

(Bild pa nista sida)
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P& Ecker6 hade dven skotbatar gaf-
felsegel. Denna riggtyp forekommer
bland annat i postroddsstimpeln frdan
Grisslehamn dr 1982.

Isbatar

Fram till borjan 1800-talet anvéndes
vid Alands hav skotbitar dven vin-
tertid, &ven om de var tunga att bru-
ka. Isbaten av Geta-typ uppfanns av
den aldndska bonden Matts Anders-
son och hans dring Anders Olsson
(Fagerlund 1925). Wilén (1985) och
Karhu & Wikstrand (1988) anger att

Rasegel anvindes i den Ostra skér-
garden in pa 1850-talet. Riggtypen
anvandes pad mindre batar och pa is-
batarna.

En bdt med
rasegel dr
avbildad
bland annat
pa Eckeros
postrodd-
stampel frdn
1983.

Den tredje riggtypen, sprisegel, fore-
kom &ven pa postbatarna. Riggtypen
dr avbildad pa Eckerds postroddstim-
pel fran 2013. Uppgifter om postba-
tarna himtade fran Wilén (1985).

dessa nya isbatar omndmns fOrsta
géngen 1811. Foren var platbeslagen
och kolen kullrig. Isbatarna utnyttja-
des forst for passagerartransport och
fran 1818 dven for posttrafiken. I den
Ostra aldndska skdrgarden anvindes
langt in pa 1800-talet isbatar med me-
dar, vilket d4ven var bruket pa finska
fastlandet
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Det svenska
Europa-
frimdrket fran
1979 avbildar
en isbdt med
besdttning

pd havet.

En berémd isbdat var
Simpan,  byggd pd
Aland 1849 och nu pd
Postmuseum i Stock-
holm. Bdten avbildas
pd Grisslehamns pos-
troddstdampel dar 1977.

Isbéten i posttrafik var stérre (5-6 m
lang) och hanterades vanligen av sex
man. Den drogs av tva, holls i balans
med hjélp av en bom 6ver baten av
tvd man, och skuffades av tva man.
Vid tunn is satt en man i foren och
sparkade upp isen. Man anvénde ispi-
kar for att kontrollera isen. P& baten
kunde man hissa segel, varvid besétt-

ningen fick springa med béten i god
fart. Under vintern hdnde det att bétla-
get fick Overnatta pa isen. D& vindes
baten med kolen mot vinden och man
Overnattade med ryggen mot batens
insida. En isbdt pd havet avbildas pd
Eckerds postroddstimpel 1980 och en
isbdt pd vdg att avsegla pa Grissle-
hamns postroddstimpel dar 1983.




I den Ostra skdrgarden och pa det finska fastlandet anvéndes isbatar pd medar.
En dylik dr avbildad pd ett finskt frimdrke fran 1938, utgivet till den finska

postvigens 300-drsjubileum.

Utrustning
Férden vintertid fordrade varma och
praktiska kldder. Postroteméannen

hade skinnmdéssor med vindskydd.
Rocken och byxorna var av firskinn-
spils med ullen vind inét. Vid kold-
grader fros en tunn isskorpa pé kla-
derna vilket bidrog till att hélla kvar
viarmen under. P4 hinderna hade man
vantar av garn med inspunnet tagel
eller kvinnohar, som stotte bort fukt.
Stovlarna hade langa skaft ombundna
med remmar. Kladseln mojliggjorde

ett kort dopp utan att bli genomvat.
Da isen var blank anvéndes isbroddar
(Wilén 1985).

Fodan under firden bevarades i
forselkorgar. Maten bestod mest av
ost och bréd. P4 vintern fros maten
och brodet tinades upp under trojan,
mot kroppen. Vatten fick man fran
snd och is. Matpauser holls séllan
utan man &t ofta under pagaende fard
(Wilén 1985).

Eckeré postroddstimpel fran 1985
avbildar en forselkorg.
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Overfarterna skedde ofta i déligt vi- Navigeringen skedde tidigare med
der. I grundutrustningen pa bétarna hjélp av sol och stjdrnor, men sedan
ingick oskar. 1700-talets slut fanns fickkompas-

Hdr dr ett avbildat pa en minnes- ser tillgingliga. Postroddstimpeln i
stampel fran Grisslehamn dar 1993. Eckeré fran 1993 avbildar en kompass.

Fyrar
Sedan urminnes tider har man an- Svartklubbens fyr dr avbildad pad
lagt brander, s.k. kasar, pa strinderna en motivstimpel fran 1995 (Grissle-
for att hjdlpa batfarare att hitta fram  hamn).
i morker och svért vider. Vard-
kasberget vid Gamla Grisslehamn
anvindes for detta &ndamal for
postfararna under 1600-talet, likasa
Wahlberget i Eckerd Storby (Thun-
man 2013).
Rutten mellan Grisslehamn och
Ecker6 var linge utan fyrar. Forst
1820 inréttades Svartklubbens fyr
utanfor Singd. Grisslehamn fick sin
hamnfyr ar 1822, Eckerd motsvaran-
de &r 1845. On Hellman/Heligman
vid Signilskér far en fyr forst 1868,
trots att forslaget vackts redan 1817
(Fagerlund 1925, Thunman 2013).




I mitten av 1840-talet flyttades hamnfyren i Grisslehamn till kasernen vid
hamninloppet. Ar 1870 flyttades den till posthuset och placerades fran 1871 i
ett vindsfonster i posthuset dir den kvarstod tills posttrafiken upphorde 1895.
1906 kom den till Postmuseum i Stockholm (Thunman 2013).

Denna hamnfyr finns avbildad pd en motivstimpel fran 1981 (Grisslehamn).

Resande
Postbaten tog dven med passagerare, som betalade enligt en faststilld taxa.
Dessa pengar fick postrotarna behalla sjdlva (Jutikkala 1938).

En postbat med passagerare dr avbild- Resande dr ocksd avbildade pd
ad pd Eckerd postroddstampel 2009.  postroddstimpeln fran 2012 i Eckero.
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Aven kungligheter reste 6ver Grisslehamn och Eckerd, sjdlvfallet med speci-
alarrangemang. Gustav III anvinde rutten ett flertal ganger i samband med
kriget 1788-1790, Gustav IV Adolf atminstone 1796 och 1800.

Gustav Il finns avbildad pd svenska frimdrken fran 1991.

Postkaggar
Fran borjan 1830-talet, troligen fran 1832, ersattes postvdskorna i lader med
postkaggar for transporten dver Alands hav. Kaggarna tillverkades av svenska
postverket. Postavtalet mellan Ryssland och Sverige ar 1846 stipulerade vis-
serligen om atergéang till postvéskor av lader men postkaggarna var de facto i
bruk atminstone till utgéngen av 1860-talet (Fagerlund 1925, Rudbeck 1933).
Postkaggar dr avbildade pad postroddstimplarna i Eckerd for 1975 och 1976
samt Grisslehamn dr 1980.

Del 2, inklusive kallhan-
vishingar, kommer i nasta
nummer av Luppen.




